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GIRiS

Yeni yollarin ve kopriilerin yapimini gergeklestirmesinin yani sira, kiiltiir
tarihimiz agisindan biiyiik 6nem tagiyan tarihi kopriileri de hazirlayacag:
ve hazirlatacag1 projelere gore onarmak ve bakimlarini saglamak,
Karayollar1 Genel Miidiirliigii'niin asli gorevleri arasinda yer almaktadir.
Biiyiik boliimii 1. Derece Deprem Kusag {izerinde yer alan iilkemizde,
Tarihi Kopriiler Envanterinde Aralik 2012 itibariyle donemlerine gore;
yurt i¢inde Hitit (1), Urartu (1), Roma (128), Dogu Roma (22), Selcuklu
(150), Osmanl1 (1280) ve Erken Cumhuriyet (64) olmak tizere toplam 1646
adet tarihi koprii bulunmaktadir. Yurt disinda ise Osmanli Dénemine

ait -cogunlugu Bosna-Hersek’te olmak tizere- 307 adet képrii bulundugu
tespit edilmistir. 1646 adet kdprii malzeme kullanimina gore; Tas (1568; 21
adedi tas ve tugla almasik), Ahsap (24), Demir (29), Betonarme (25) olarak
gruplandirilmaktadir.

Yiizyillar boyunca bircok medeniyetin gelisimine taniklik eden Anadolu
topraklari; toplumlarin haberlesme, askeri, ticaret gibi ulasima dayal
gereksinimlerinin saglanmasi amaciyla bir ugtan bir uca yol aglari ile
oriilmiistiir. Bu siireg i¢inde, ulagim sisteminin parcasi olan kopriiler de;
ticari, iktisadi, askeri, sosyal ve kiiltiirel konulara hizmet eden yararl
yapilar olarak, zamanla kiiltiir tarihinin tamamlayic1 bir unsuru haline
gelmislerdir.

Bu calisma kapsaminda; Anadolu’daki koprii mimarligiin 6nemli
orneklerinden biri olan Samsun ili, Vezirképrii ilgesinde, Istavloz (Istavroz)
Cay1 tizerinde bulunan Tarihi Kurt Kopriisii'nde Mihrapli Koprij,
Vezirkoprii 2007-2009 yillar: arasinda gergeklestirilen restorasyon proje ve
uygulama calismalari ile teknik arastirmalar anlatilacaktir. Hem teknoloji
tarihi, hem de kiiltiir tarihi agisindan biiyiik 6nem tasiyan tarihi kopriilerin
korunarak yasatilmasina yardimci olabilecek biitiin bilim ve tekniklerden
yararlanilmasi ve edinilen deneyimlerin paylasilmasi gereginden hareketle
hazirlanan bu ¢alismanin; farkli meslek gruplarinin gorev alanlarina giren
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ve cesitli disiplinlerin katkilari ile gerceklestirilmesi gereken restorasyon
calismalarina faydali olacag: diisiiniilmektedir.

ANADOLU'NUN TARIHI YOL AGLARI, KOPRULERI VE
YOL USTU TESISLER

Asur ve Babil Medeniyetlerinin Mezopotamya ve Suriye’de meydana
getirdikleri ve tarihin ilk diizenli yolu olarak bilinen yol aglar1 yurdumuz
siirlarma Cizre’den girerek oradan da Anadolu’nun iglerine dogru
uzanmaktadir. Bu yol giizergahini sirasiyla; Hititler, Persler, Helenler,
Romalilar, Dogu Romalilar kullanmis, daha sonralar: Selguklular ve
Osmanlilar da ayn1 giizergahi izlemislerdir (ilter, 1978a, 23-25; Culpan,
1975, 208-209; ilter, 1995, 9). Roma 6ncesinde mevsim sartlarina bagl
olarak kullanilan yol aglari, ilk kez Romalilar tarafindan giizergah boyunca
blok tas dosenmesi ve gereken noktalara koprii yapilmasi ile kullanilabilir
hale getirilmistir. Romalilarin gerek giizergahlar iizerindeki yol ve gecitleri
askeri ve sosyal yapilarla donatmalari, gerekse iskan politikalar1 Dogu
Roma doneminde de 6nemli bir degisiklik olmadan siirdiiriilmiis, Selguklu
ve Osmanli Dénemlerinde ise yeniden ele alinarak daha gelismis bir sistem
dahilinde devam ettirilmistir (ilter, 1995, 9-28; Ortayli, 2007, 326-327).

Antik Caglarda Anadolu’daki 6nemli yollarin baslangi¢ noktasi olan Efes
Limani, Roma Doneminde de énemini korumus, bu dénemde yol aglar:
yogunluklu olarak Anadolu’nun Sivas’a kadar olan bati boliimiinde
toplanmistir. Dogu Roma Déneminde ise Istanbul’un bagkent olusu ile yol
giizergahlari Istanbul’a ¢evrilmis, Roma Dénemi yollar1 da bu yol agia
katilmistir (flter, 1978a; Tlter, 1995, 18; KGM, 2007, 22-29).

Selguklu Déneminde yollarin yonleri baskent Konya'ya cevrilmis, Dogu-

Bat1 yoniinde Antalya ve Alanya’dan baglayip Konya, Aksaray, Kayseri,
Resim 1. Seleuklu Dénem vol as] Sivas, Erzincan ve Erzurum gibi biiyiik merkezlerden gegerek Iran ve
o e T ;urtoggglrlﬁys%ﬁgf ;,leri (irer, 1urkistan’a ulagan yol gtizergahi, Kuzey-Giiney yontinde Konya, Kayseri,
1969) Sivas, Tokat {izerinden Sinop ve Samsun limanlarina oradan da deniz
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Resim 2. Osmanli Dénemi yol aglari
tizerinde Tarihi Kurt Képriisii'niin yeri
(Halagoglu, 2002).

1. Surre-i Hiimayun Alayz: Istanbul'dan yola
cikarak 54 menzilde Hicaz’a ulasan bu alay,
Istanbul’dan génderilen para ve hediyeleri,
Surre Emiri ad1 verilen giivenilir devlet
adamlariin idaresinde muhafiz askerlerle
birlikte gétiirmekteydi. Gonderilen bu para
ve hediyeler, Mekke ve Medine’nin onarimi
ile Hac yolu tizerindeki su yollari ile yiyecek
depolarinin tadilatr i¢in kullanilmaktaydi.
Surre Alayi ile Hacca gidenlerin yolda
gecirdikleri siire -menzillerde kalman giin
say1sina gore- gidiste 58, dontiste 32 giin
olmak tizere toplam 90 giinii bulmaktadir
(Ozdemir, 2005, 16-23; Halagoglu, 2002,
66-69).

2. Ribatlar; ilk islam devletlerinde,
hudutlarda askeri amaclh yapilmisg giivenli
ve miistahkem yapilar olup, sinirlar
genisleyip tilke i¢inde kaldikca islevleri

de degismistir. Kervanlar igin konaklama
islevini kazanan ribatlar zaman i¢inde han
ve kervansarayla ayni anlamda kullanilir
olmustur. Menziller; Osmanli Doneminde
hareket halindeki bir ordunun konakladig,
bir kervanin durup geceyi gegirdigi resmi
evrak tasimakla gorevli memurun belirli
mesafelerde at degistirmek, dinlenmek
veya geceyi gecirmek i¢in mola verdigi

yer ya da bina icin kullanilan bir tabirdir.
Derbent karakteri tastyan yerlesim yerlerinde
bulunan ahali kopriiniin giivenligi ile
bakim ve onarimindan sorumlu olup,
gesitli vergilerden muaf tutulmakta idiler
(Halagoglu, 2002, 1-17; Yavuz Tiikel, 2007,
25-41).
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yoluyla kuzeyin en miithim limani olan Kirim’daki Sugdak’a ulagmustir.
Konya- Aksehir istikametine giden bir diger yol Konya'y, Istanbul’ a ve
Bat1 Anadolu’ya, Kayseri'den, Elbistan’a giden diger bir yol ise Anadolu’yu
Malatya ve Diyarbakir {izerinden Irak’a baglamistir (ﬂter, 1978a, 19-22 ;
Ozcan, 2006, 30-31; Ozcan, 2005, 73-79).

Osmanli Devleti'nde ise Istanbul'un baskent olusu ile Anadolu’daki yol
giizergahlari; Istanbul’dan ayrilan Sag, Orta ve Sol Kol olmak iizere {ig ana
glizergah ile bunlara bagl tali yollardan meydana gelmistir. Anadolu Sag
Kolu; Hicaz ile olan baglantiy1, Sol Kol; Tebriz ve Tiflis'le olan baglantry1
saglamakta, Anadolu Sol Kolundan Amasya Merzifon’dan ayrilan Orta Kol
ise; Anadolu’nun Bagdatla olan baglantisini saglamaktaydi. Hac ve ‘Siirre-i
Himayun Alayr'nin (1) da gidip geldigi yol olarak her zaman 6nemini
korumus olan Anadolu Sag Kolu; Yavuz Sultan Selim’in Caldiran (1514),
Mercidabik ve Ridaniye (1516,1517) seferleriyle 16.yy.” da 6n plana gikmus,
daha sonra da Sultan Siileyman’in Irakeyn (1533-34) ve 2. Iran Seferi (1548-
1549) ile Sultan 4. Murat’'in Bagdat Seferi (1638) sirasinda da kullanilmistir
(Halagoglu, 2002, 1-6) (Resim 1,2).

Kopriiler; sefere gikilirken ordunun gegtigi, posta ve haberlesme
teskilatinin kullandig, ticaret kervanlarinin ve hac kafilelerinin
yararlandigi gegitler olarak dnem tasimakla birlikte, bazen de koprii
gorevlilerinin ve ulaklarin barinma amaciyla kullandiklar1 meskenlerdi.
Ayrica savas doneminde savunmada karsi kuvvetlerin yararlanmasinin
istenmedigi tesisler olarak da dnemliydiler. Devletin biitiin iktisadi
faaliyetleri yollarin gegtigi yerler ile bu yollarin vardig: liman ve sehirlerde
toplanmis olup, yol ve kopriileri kullanan tiim etkinliklerin islemesi

ve gelismesi i¢in yollarin giivenliginin saglanmasi her zaman gerekli
olmustur. Bu amag icin Ortagag Tiirk-Islam devletlerinde ‘ribat’ (2) ad1
verilen, biiyiik kervan ve ticaret yollari tizerinde, dag ve gecit yerlerinde,
tiiccar ve yolculari, kervanlari barindiran tesislerin yerini, Anadolu
Selcuklularinda kervansaraylar, Osmanli doneminde ise ‘menziller ve
‘derbentler’ almistir (Halagoglu, 2002, 1-6; Ortayli, 2007, 326-329; ilter, 1995,
21-25)

Bu calisma kapsaminda anlatilacak olan Tarihi Kurt (Vezirkoprii, Mihrapli)
Kopriisii; Samsun ili Vezirkoprii ilgesinde bulunmakta olup, Roma ve
Dogu Roma Déneminde; Sinop, Samsun, Amasya gibi 6nemli merkezlerin
ortasinda yer almakta, Selguklular Doneminde; 1. Alaaddin Keykubat
(1220-1237) tarafindan fethedilerek 6nemli bir ticaret kenti haline getirilen
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Resim 3, 4. Giiniimiiz yol aglari iizerinde
Tarihi Kurt Kopriisii'niin yeri (KGM Yol Ag1
Haritasi, 2012; Harita Genel Miidiirliigi,
1/25.0000 Olgekli Harita, 1993)
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Kirimm Yarimadasi'ndaki Sugdak Kenti ile, Sinop-Vezirkoprii-Amasya-Sivas-
Malatya tlizerinden Bagdat'a giden ana yol glizergahi iizerinde bulunmakta
idi (flter, 1978a, 22). Osmanl Dénemine gelindiginde ise; Anadolu Sol
Kolundan ayrilan Vezirkdprii-Kavak-Ladik tali yol giizergahi iizerinde
bulunan koprii (Halagoglu, 2002, 94), konumu itibari ile her donemde
ticaret kervanlarinin giivenli gecisine imkan vermis, sivil ulagimin
saglanmasi ve meskun mahallerin birbiriyle irtibatinin saglanmasinda da
onemli rol oynamistir (Resim 1,2).

TARIHI KURT KOPRUSU’NUN KONUMU VE TARIHCESI

Karayollar1 Genel Miidiirliigii, Tarihi Kopriiler Envanterinde B.07 /

1.55 / N.02 kayit numarast ile yer alan, K.T.V.K. Samsun Koruma Bolge
Kurulu'nun 05.11.1999 tarih ve 660 sayili karari ile tescil edilmis olan
Tarihi Kurt Kopriisii; Samsun ili Vezirkopril ilgesinde, Kizilirmak Nehri
tizerindeki Altinkaya Baraj Goliine dokiilen Istavloz Cayi iizerinde
bulunmakta ve Havza Ilgesi Kayabast Koyii ile Vezirkoprii ilgesi Tekekirani
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3. Halys adimin tuzlardan veya yanindan
akip gectigi tuz yataklarmdan aldig: Strabon
tarafindan ifade edilmis olup, Yunancada

“hals” kelimesi “tuz” anlamina gelmekte,
cogulu “hales” seklinde ifade edilmektedir
(Keskin, 2005, 47).

Koylerini birbirine baglamaktadir 1. Derece deprem kusag {izerinde
bulunan Tarihi Kurt Kopriisii; 41°10” Kuzey enlemi ile, 352 61" Dogu
boylamu tizerinde bulunmakta olup, Havza ilgesine 18 km, Vezirkoprii'ye
ise 15 km uzakliktadir (Resim 3,4).

Tarihi Kurt (Vezirkdprii, Mihrapli) Kopriisii'niin bulundugu Vezirkoprii
ve Havza ilgeleri ile Samsun ve Sinop sehirleri hakkinda; Antik Dénemde,
Amisos (Samsun) Limani, M.O. 5. yy’ da Karadeniz'in en 6nemli sahil
yerlerinden biri olup, konumu miikemmel olmasa da cografi sartlar
nedeniyle buraya ulagim her zaman miimkiin olmustur. Bu tistinligii

ile Amisos, tabiatin sansl kildig1 Sinope (Sinop) Sehrini bile geride
birakabilmistir. Ciinkii Sinope Anadolu kiy1 siradaglari {izerinden
arkaya baglantiy1 saglayan yoldan mahrum kalmistir- Paryadres (Kuzey
Anadolu Kiy1 Daglari), Halys (Kizilirmak) ve Iris (Yesilirmak)'in derin
vadileri nedeniyle Pontos i¢ bolgesine ulasimi miimkiin kilamamustir.
Anadolu’ya gecit ancak siradaglarin nadir olarak kesintiye ugradigi
araliklardan saglanabilmistir- Sahil seridinin en uzak kuzey noktas: olan
Sinope, Pontos Giiney sahilinde muhtesem bir limana sahip olmus ve antik
deniz hareketi buradan acik sular1 asarak kuzey kiyiya Kirim Yarimadas:
sahiline ulasimi1 miimkiin kilmistir. Sinope, klasik ¢cagdan Erken Helenizm
Donemine kadar sadece deniz sayesinde Karadeniz'de en 6nemli ticaret
sehri olmustur (Keskin, 2005, 51; Kogak, 1993). Strabon Sinop, Samsun
illeri ile ilgili olarak: “...Paphlagonya ile Pontos sehirleri arasinda sinir
teskil eden Halys'in dogusunda Sinope, batisinda Amisos yer almaktadir.
Amisene Bolgesi'nin (Amisos topraklarinin genel ads, giintimiizdeki

ismi ile Samsun) yaninda yani Halys’e (3) kadar Phazemonitis topraklar:
yer alir. Bu bolgenin kuzey tarafin1 Gazelonitis (Bafra) ve Amisoslular'in
Bolgesi sarar; bat1 tarafin1 Halys, dogusunu Phanaroia (Tasova, Erbaa),
geri kalan kismini ise Amesialilar'in (Amasya) topraklari olusturur.”,
bilgilerini vermektedir. Kdy seklinde bir yerlesim yeri olan Phazemon'un
cevresini saran Phazemonitis Bolgesi'nin Vezirkdprii civarinda oldugu
tahmin edilmektedir. Strabon, Phazemonitis Bolgesi'ni tahil tarlalariyla,
tatli su baliklariyla ve hayvancilikla nitelemektedir. Antik Dénemlerde
Phazemonitis (Vezirkdprii) Bolgesinde yer alan Thermai’ de (Havza),
Anadolu’nun kuzey giiney baglantisini saglayan énemli bir diigiim
noktasi olup, Roma ve Dogu Roma Imparatorlugu Dénemlerinde de aymni
0zelligini korumustur (Keskin, 2005).

Selguklu Déneminde ise; Kopriiniin bulundugu Vezirkdprii Ilgesi,
Malazgirt savasindan sonra Danismenlilerin eline ge¢mis ve Sultan
Mesut (1116-1156) tarafindan Gedekara ad1 ile yeniden kurulmustur.

Bu donemde; Konya merkez olmak {izere kuzeyde Sinop ve Samsun

ile glineyde Alalyye ve Antalya limanlar1 arasinda ulasim baglantisini
kurmak, denizasiri fetihleri orgiitlemek ve milletlerarasi ticaret
potansiyelini Anadolu cografyasina ¢ekebilmek icin yol giizergahlar:
tizerinde; kervanlarin konaklama, giivenlik, saglik gibi gereksinimlerinin
karsilanmasinin yaninda haberlesme ve istihbarat faaliyetlerinin
gerceklestirilmesine de hizmet eden kervansaray ‘ribat’ ya da ‘menzil-
derbend’ gibi sosyal, ekonomik ve askeri islevli yapilar ve kopriilerle
desteklenen bir dagitim sisteminin olusturuldugu goriilmektedir. Bu
sistem i¢inde; Konya'nin odak, Sivas'in diigiim, Alaiyye ve Antalya
kentlerinin yam sira Sinop ve Samsun illerinin de sisteme giris ¢ikis
merkezleri olarak yer aldig1 goriilmektedir Samsun ilindeki Tarihi Kurt
Kopriisii'niin bulundugu Vezirkoprii ilgesi civarinda oldugu ifade edilen
Simre yerlesim yerinin de bu sistem igerisinde yer aldig1 ve o donemde
yolun giivenliginden sorumlu, daimi askeri kuvvet bulundurulan subasilik
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4. Toponimi; Yer isimlerinin koklerinin,
anlamlarimin, kullanimlarinin ve
tiplendirilmesinin bilimsel arastirmasidir
(Tungel, 2000, 23-34).
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merkezlerinden biri oldugu kaynaklarda ifade edilmektedir (()zcan, 2006,
30-41). Giiniimiize ulasan bu dénem eserlerinden Kastamonu-Sinop-
Duragan-Vezirkoprii-Havza kervan yolu iizerinde ve Duragan ilgesinde
bulunan Duragan (Durak) Han (1265-1266) ile Samsun-Amasya-Tokat
kervan yolu tizerinde Samsun ili, Kavak Tlgesine 11 km uzakliktaki Cakall:
Koyiinde bulunan Cakalli Han (1210-1265) yapilarinin iizerinde bulundugu
glizergahlarin, Selguklu dagitim sistemi igerisinde 6nemli bir yere sahip
oldugu anlasilmaktadir (ﬂter, 1969, 116; Sahin, 2006, 427-433; Tuncer, 2007;
Yavas, 2010, 414).

Osmanli Déneminde; Celali Isyanlar1 sirasinda tahrip edilen Gedekara
ilgesi, Sultan IV. Mehmet Donemi'nde 1656-1661 yillar1 arasinda
sadrazamlik gorevini yiiriiten Kopriilit Mehmed Pasa tarafindan
yenilenmis, Vezirkoprii adini almistir. Eski kaynaklarda Sinder

olarak da ifade edilen Vezirkoprii ilgesi ile ilgili olarak Evliya Celebi
Seyehatnamesinde: “...Sin kelimesi koprii manasina gelmektedir kasabanin
yarist Amasya, yarist Tokat hitkmiinde ve Desan dag1 eteginde olup iki
yanindan nehir cereyan eder. Nehirlerinden sehrin dibinden gecenine
Yoga koy suyu derler. Digeri sehirden bir saat uzak olup Istavloroz denir.
Sehir bu iki nehir arasmdadir. Desan dagindan geliip, Istavloroz’dan
biiyiik ahsap koprii ile gecildigi i¢in Koprii Sehir derler. Gayet musanna,
cam direklerinden yapilmis garip bir kopriidiir”, ifadelerini kullanmigtir
(Culpan, 1975, 209). Bu agiklama ile Evliya Celebinin kargir olarak

insa edilmis olan Tarihi Kurt Kopriisii ile tizerinde bulundugu yol
glizergahindan ge¢gmedigi anlasilmaktadir (Culpan, 1975, 209; Taeschner,
2008, 259-260). Bu durum yaz ve kis kosullarina gore farkli giizergahlarin
tercih ediliyor olmasi, emniyet nedeni ile baska yollarin aranmasi, ya

da yollarin bazilarmin yiiklii hayvanlar, digerlerinin ise yiiklii olmayan
hizli atlarin gegisine uygun olmasi gibi ihtimalleri (Yavuz, 2007, 30) akla
getirmektedir.

Kitabesi bulunmayan Tarihi Kurt Kopriisii ile ilgili yapilan kaynak
arastirmalarinda, kopriiye iliskin yazili/gorsel bir bilgi/belgeye
rastlanmamuistir. Ancak; kopriiniin mimari 6zelliklerinin, kopriiye
yliklenen islevlerin iyi incelenmesi ve kopriiniin bulundugu tarihi yol
glizergahi ile bu glizergah tizerindeki tesislerin ayrintili incelenmesi
sonucunda kopriiniin, eski donemlere ait bir kopriiniin temelleri {izerine,
Selcuklular devrinde yapilmis oldugunu ve gegirdigi onarimlar sayesinde
de simdiki sekil ve yapisiyla gilintimiize ulastigini soylemek yanlis
olmayacaktir.

Tarihi Kurt Kopriisii'niin Aldig1 Isimlerin Kaynag1

Toplumlari sosyal ve kiiltiirel yapisi ile yasayan ve kullanildiklar: yerin
tarihi ge¢misi ve cografi 6zellikleri hakkinda 6nemli ipuglari tasiyan yer
adlary; o bolgede yasamis uygarliklarin izlerini yansitan ve toplumlarin
cografi mekanla biitiinlesmesinin gostergesi olan 6nemli bilgi kaynaklaridir
(Tungel, 2000, 23-34). Kurt, Mihrapl ve Vezirkoprii isimlerinin kokenlerine
(toponimisine) (4) yonelik yapilan aragtirmalarda; Kurt isminin; Tiirklerde
erken devirlerden beri tanr1 simgesi olarak kabul edilen, daha sonraki
devirlerde ise ata ve tiireme simgesi haline gelen 6z Tiirkge bir kelime
oldugu (Duymaz, 2007, 58) ve-Tiirkiye Tiirkcesi'nde kurt, Azerbaycan
Tiirkgesi'nde gurd; Baskurt Tiirkgesi'nde kort, Kazak Tiirkgesi'nde kurt;
Kirgiz Tiirkgesi'nde kurt; Ozbek Tiirkgesi'nde kurt; Tatar Tiirkgesi'nde kort;
Tiirkmen Tiirkgesi'nde gurt; Uygur Tiirkgesi'nde kurt- ve yiizyillardan beri
degismeden kullanilageldigi goriilmiistiir (Akalin, 2000, 200).
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5. Osmanli tarihinin belli bir dénemine
adin1 veren Kopriiliiler siilalesinin - 1656-
1711 yillar1 arasinda Osmanli Devletinde

6 kez olmak iizere vezirlik hizmetini
ytirtitmiislerdir- kurucusu olan Kopriilii
Mehmed Pasa, Istanbul'dan sipahilik ile
Anadolu’ya ¢ikisinda bugiin Vezirkoprii
olarak bilinen Koprii ilgesi'ne yerlesmis,
Havza'min Kayacik halkindan Koprii
voyvodast Yusuf Aga'min kiz1 Ayse Hamimla
evlenmis, konagini ve cesitli miistemilatin
burada yaptirmistir. Kopriilii lakabiyla
taninan Mehmed Pasa’nin ad1 bazi kereler,
kasabanin eski adina gore Kadegral diye de
gecmektedir (Duman, 2006, 1-19).

6. Tempan duvarlar, koprii govdesini memba ve
mansap tarafinda sinirlayan duvarlardr.

7. Alt kemer sirast -asagidan yukariya dogru-
kemer yayimn yaklasik olarak sekizde ticii
oraninda tas, sekizde dordii tas-tugla almasik
ve geri kalan sekizde birlik kismi ise yalnizca
tugla malzeme kullanilarak Oriilmdistiir .
Havza taraf mansap cephesi 1. Ana kemer
iizengi hizasindan itibaren (soldan saga):12
sira tag+ Almasik diizende 50 sira tugla ve 13
sira tas+ 21 sira tugla/ Kemer Akst (KA) / 25
sira tugla+ Almasik diizende 44 sira tugla ve
14 sira tas, 2. Ana kemer tizengi hizasindan
itibaren (soldan saga):14 sira tas+ Almasik
diizende 40 sira tugla ve 12 sira tag+ 18 sira
tugla / KA /23 sira tugla+ Almasik diizende
47 sira tugla ve 16 sira tag+11 tag sirasindan
olugmaktadir.

8. Ust kemer sirast -agagidan yukariya dogru-
Havza taraf mansap cephesi 1. Ana kemer
iizengi hizasindan itibaren (soldan saga):12
sira tag+ 110 sira tugla/ KA / 111 sira tugla+12
sira tas; 2. Ana kemer iizengi hizasindan
itibaren (soldan saga): 14 sira tag+ 102 sira
tugla / KA /98 sira tugla+16 tag sirasindan
olugmaktadir.

Resim 5, 6. Kopriiniin mansap (kopriniin go-
zlerinden gegen suyun aktig taraf) ve memba
(kopriiniin gozlerinden gegen suyun kaynak
tarafi) cephelerinden goriiniim, 2006. (KGM,
Tarihi Kopriiler Subesi Arsivi, 2012)
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Mihrapli isminin; tahfif kemeri (hafifletme kemeri) i¢cinde bulunan mihrap
yapisindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

Vezirkoprii isminin ise; Kurt Kopriisii'niin de i¢inde bulundugu Képrii
Tlgesi'nin, Celali Isyanlari sirasinda tahrip edilmesi sonrasinda, Sultan
IV. Mehmet Dénemi'nde 1656-1661 yillar1 arasinda sadrazamlik gérevini
ylriiten Kopriilit Mehmed Pasa (5) tarafindan yenilenmesi ve bu nedenle
de Vezirkoprii adin1 almasi sonrasinda verildigi bilinmektedir (Culpan,
1975, 209).

Kurt Képriisii'niin iizerinde bulundugu Istavloz (Istavroz) Cay1'nin adinin
ise, antik donemlerden itibaren kullanildig1 ve o donemlerden beri de
degismeden gilintimiize ulastig1 anlasilmaktadir.

KOPRUNUN MIMARI OZELLIKLERI

Tarihi Kurt Kopriisii; 95m uzunlugunda, 4.80m genisliginde, 2 ana kemer
ve 2 tahliye gozii ile birlikte toplam 4 aciklikl bir kpriidiir. Kopriiniin iki
ana agiklig1 arasinda bir de hafifletme gozii bulunmaktadir. Cephe ve plan
diizeni olarak hemen hemen simetrik ve diiz dogrultuda insa edilen koprii;
saglam kayalar iizerine dayandirilarak, derin bir vadiyi gececek sekilde
tasarlanmis adeta bir viyadiik karakterindedir (Resim 5, 6).

Kurt Kopriisii tas ve tugla malzemenin bir arada almasik diizende
kullanild181 giiniimiize ulagan az sayidaki koprii 6rneklerinden biridir.
Kopriiniin kaya zemin tizerine oturan temelleri ve ayaklar1 bircok
devsirme malzemenin de kullanildig1 biiyiik Slgiilerdeki taslarla insa
edilmis, kemerleri ve tempan duvarlar: (6) ise tas ve tugla almasik diizende
Oriilmiistiir. Kopriiniin ana kemerleri tasiyici nitelikte ¢ift kemer sirasindan
olusmakta olup, alt kemer sirasinda (7) tas ve tugla malzeme almasik
diizende bir arada kullanilirken, st sira (8) birkag tas sirasindan sonra
yalnizca tugla malzeme kullanilarak oriilmiigtiir. Ana kemer karmlarinda
izlenebilen ortalama 12 x12 cm Olglilerindeki bosluklardan kemer iglerine
dogru devam eden ahsap elemanlarin varlig1 anlagilmaktadir (Resim 7).
Bosaltma ve hafifletme gozleri ise tugla ile ortilmiis tek kemer sirasindan
olusmaktadir

Kopriiniin tiim kemerleri ¢ift merkezli sivri kemer bigiminde olup, kemer

agikliklar1 mansap cephesi Havza tarafindan itibaren 5.20 m; 17.55 m;

18.45 m; 3.15 m'dir. iki ana kemer arasindaki hafifletme kemerinin agiklig1
ise 2.55 m’'dir. Kemer alinlarinin ortalama ti¢ adet tugla sirasinin sasirtmal
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Resim 7. Ana kemer karnindan goriiniim.

Resim 8. Orta Ayaktaki Selyaran ve devsirme
malzeme kullanimi.

Resim 9. Mihrap Ogesi.

9. Selyaran (koprit mahmuzu): Suyu yonlen-
direrek koprii ayaklarina zarar vermeden
kemer gozleri i¢inden ge¢mesini saglayan,
ayn1 zamanda payanda gorevini de goren
koprii elemani.

MERAL HALIFEOGLU vd.

olarak diziliminden olustugu goriilmekte olup, kemer alin yiikseklikleri
Havza tarafindan itibaren: 0.62 m; 1.25 m; 1.25 m; 0.76 m’dir. iki ana kemer
arasindaki hafifletme kemerinde ise alin yiiksekligi 0.72 m’dir. Képriiniin
ana kemerleri 3.50 m yiiksekligindeki tas orta ayaga oturtulmus olup,
kemerlerin iizengi hattindan, kilit tasina olan dik mesafeleri ortalama

10.27 m’dir. Ayrica, kopriiniin memba tarafinda iki ana agiklik arasindaki
orta ayakta, suyu yonlendirebilmek amaciyla {iggen bicimde ve kiilahli

bir selyaran (9) mevcuttur (Resim 8). Kemerler ile ayni hizada olan tempan
duvari lizerinde, disar1 tasmis ve koprii boyunca devam eden, 35 cm
yiiksekliginde, 120-140 cm genisliginde 7 adet 6zgiin kornis tag: giiniimiize
ulasabilmistir. Koprii dosemesi; dere malzemesinin, kirma tas ve toprak
ile karisimindan tegkil edilmis olup, giiniimiize ulasan 6zgiin korkuluk tas:
bulunmamaktadir (Resim 6).
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Kopriiniin diger 6nemli bir mimari eleman ise mihrap mekanidir.
Kopriide iki ana agiklik arasinda bulunan 2.70x4.80 m 0l¢tilerindeki
hafifletme kemerinin ayni zamanda namazgah olarak da kullanildigi
ancak; koprii dosemesi tizerinden basamaklarla inildiginde goriilebilen,
tas-tugla almasik diizende ve ¢ok 6zenli bir is¢ilikle insa edilmis olan,
mihrap mekanindan anlagilmaktadir. Kopriiniin doseme tist kotu olan
11.74'den, 7.60 kotuna erisim olmamakla birlikte ahsap bir merdivenle
inildigi diistiniilmekte olup, bu bosluk 60x100 cm 0Slgiilerinde bir pencere
boslugu ile aydinlatilmaktadir. 7.60 kotundan, hafifletme kemeri doseme
iist kotu olan 6.44’e, 80 cm genisliginde, 5 adet tas basamakla inilmektedir.
Basamakli inigin tam karsisinda 0.50x0.80x2.30 m dl¢tilerinde ve kible
yoniinde insa edilmis bir mihrap 6gesi bulunmaktadir. Basamaklarin ve
mihrabin her iki yaninda bulunan duvar yiizeyinde, 20x25 cm 0l¢iilerinde
gece aydinlatmasi amaciyla kullanildig1 diisiiniilen nisler bulunmaktadir.
Mihrap 6gesi ile basamakli inisi olusturan bosluk, tas ve tugla almasik
diizende insa edilmigtir (Resim 9).

Malzeme Kullanimi

Saglam kayalar {izerine dayandirilmis olan Tarihi Kurt Kopriisii, kiregtas:
ile tuglanin almasik diizende kullanimi ile insa edilmistir. Kdprii
ayaklarinda iizengi seviyesine kadar tizerinde mezar yaziti, silmeli, delikli
taslar ile hag kabartmasi gibi antik donem unsurlarmimn bulundugu
devsirme taslarin kullanildigy, bu taslarin yogunluklu olarak ana
acikliklar arasinda bulunan ayakta ve Vezirkoprii tarafindaki kenar ayakta
kullanilmis oldugu goriilmektedir (Resim 8).

Daha 6nceki devre ait yap1 elemanlarinin devsirme olarak kullanimina,
Roma ve Dogu Roma Donemi eserlerinde oldugu gibi Selguklu Dénemi
eserlerinde de rastlanmaktadir (C)ney,l970, 17-26; Dogan Saman ve Yazar,
2007; 209-230). Antik doneme ait devsirme malzemelerin Tarihi Kurt
Kopriisiinde gelisigiizel bir diizende kullanimi, kdpriiniin yapildigi donem
ile ilgili olarak yararci bir yaklasimla yapilarini insa eden ve daha 6nceki
doneme ait yapilarin malzemelerini yapilarinda siklikla kullanan Selguklu
Donemini isaret ettigini diisiindiirmektedir.

Ulagimin giiniimiizdeki kadar kolay olmadig: gecmis donemlerde,
yapilarda kullanilan malzemelerin se¢imi, malzemenin kolay temin
edilebilirligi ile de dogru orantili idi. Koépriideki tugla malzemesinin
kullanimu ile ilgili olarak, Samsun ili, Vezirkoprii ilgesindeki képriiniin
yakin ¢evresinde bulunan Kavak, Merzifon, Boyabat, Osmancik,

Tosya, Corum il ve ilgelerinde gliniimiizde de ¢ok sayida tugla-kiremit
fabrikasinin bulunmasi (DPT, 2001), topragimin her donemde tugla yapimi
i¢in elverisli oldugunu ve hammaddenin kolay ve ucuz temin edilebildigini
gostermektedir.

Bu nedenle; tasa gore, hazirlama, siralama ve kalinligi kontrol kolaylig1,
hafif oldugu icin kalip kullanmadan daha genis alan 6rme ve daha

hafif kalip kullanma gibi {istiinliiklere sahip olan tuglanin, Tarihi Kurt
Kopriisii'nde kullanilmasinin gerekgelerinden biri olarak da malzemenin
bollugu gosterilebilir. Ancak; fiziksel ve mekanik zellikleri tasa gore daha
zayif olan tuglanin, koprii biinyesinde tasiyici kemerlerin yapiminda tasla
birlikte kullanimini, sadece koprii yakin ¢evresindeki malzeme olanaklari
ile ifade etmek, yeterli bir gerekge olmayacaktir. Ciinkii bu kadar derin

bir vadiyi ortalama 18.50 m agiklikta tag-tugla almasik diizende Oriilmiis
ana tasiyict kemerler ile gecebilmek icin; kopriiyii insa edenlerin, tugla
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malzemeyi ¢ok iyi taniyan bir miithendislik birikimine ve kiiltiirel altyapiya
sahip olmalar1 gerekmektedir.

Anadolu’daki kopriilerde yaygin olarak kullanilan malzeme tas olmasina
karsin baz1 kopriilerde yakin komsu geleneklerin etkisiyle ya da o yoredeki
malzeme aliskanliklari ile tasin yaninda tugla da kullanilmistir (ilter,
1978a, 285; ilter, 1978b, 275-300). Anadolu’da bulunan képrii 6rnekleri
incelendiginde; Roma, Dogu Roma, Selguklu ve Osmanli Dénemine ait
kopriilerde tugla malzemenin kullanildigini gériiyoruz. Anadolu’da tugla
kullanilan kopriiler arasinda, tuglanin tastyict kemerlerin yapiminda
kullanildig1 kopriilere; Antalya Finike’de Alakir (Kirkgoz) Kopriisii
(3.yy.), Batman'da Hasankeyf Kopriisii (12.yy.), Siirt Kurtalan eski yol
giizergahinda bulunan Nasreddin Kopriisii (12.yy.), Amasya’da bulunan
Caglayan (Iltekin Gazi) Képriisii (12.yy.), Van Bahgesaray’da bulunan
Kirmizi Koprii (12.yy.) ile Manisa’da bulunan Kirmizi Koprii (15.yy.)
ornekleri verilebilir (lter, 1978a; KGM, 2012)

Bunun disinda tugla malzemenin kemer iglerinde kullanildig1 kopriilere;
Diyarbakair ilinde bulunan Dicle (Ongozlii) Kopriisii (11.yy.) ve Haburman
Kopriisii (12.yy.), Istanbul ilinde bulunan Kapuagasi (Haramidere)
Kopriisii (16.yy.) ve Papaz Kopriisii (16.yy.), tuglanin tempan duvari
orgiisiinde tas ve tugla almasik diizende kullanildig1 kopriilere; Edirne
ilinde bulunan Yildirim Kopriisii (Bizans+15.yy.), koprii govdesinde yer
alan odaciklarin tonoz 6rgiisiinde kullanilan kopriilere; Diyarbakir ilinde
bulunan Malabadi Kopriisii (12.yy.), tastyict kemerlerin yapimu ile termpan
duvar orgiisiinde tugla kullanilan kopriilere ise; Amasya ilinde bulunan
Meydan (Istasyon) Kopriisii (14.yy.) ve Istanbul ilinde bulunan Pendik
Kopriisii (15.yy.) 6rnekleri verilebilir (lter, 1978a; KGM, 2012).

Yukaridaki koprii 6rneklerinden, Anadolu Ortagagi’'nda tugla ve pismis
toprak malzemenin biiyiik ol¢iide kullanildig: ve tasla birlikte birgok
yapinin ortak malzemesi olduklar: (Bakirer, 1981; Kuban, 1982, 67-68;
Ahunbay, 2005, 68-78; Yavuz Tiikel, 2005, 79-142; Bakirer,2007, 301-318)
anlasilmaktadir. Buna gore; Anadolu’da anitsal yapilarin ana tasiyict 6gesi
olan tasin Tarihi Kurt Kopriisii'ndeki gibi tugla ile birlikte kullaniminin da,
yerel geleneklerin etkisiyle agiklanmasi yanlis olamayacaktir.

Kemer Tipinin irdelenmesi

Toplumlarin gelisimine kosut sekillenen kemer tipleri; Roma ve Dogu
Roma Dénemi kopriilerinde sivri ve basik sivri kemer zaman zaman
kullanilmakla birlikte biiyiik ¢ogunlukla dairesel iken, Selguklu ve
Osmanli donemlerinde dairesel kemer 6rneklerine de rastlanmakla birlikte
daha ileri bir teknik olan sivri veya basik sivri kemer bigimini almustir.
Kitabeli olan ve dolayisiyla tarihlemesi kesinlikle yapilabilen kopriilerden
bazilarinda ana goz sivri bigcimde olmakla beraber, ikinci derecedeki
bosaltma gozlerinin dairesel olarak yapildiklar: izlenmektedir (Malabadi
Kopriisii, 1147/Diyarbakir; Tekgoz Kopriisii, 1202/Kayseri).

Bununla birlikte sivri kemer bi¢imi, 6zellikle Dogu ve Giineydogu
Anadolu’da Romalilar ve Dogu Romalilar tarafindan yapilan kopriilerde
de goriilebilmektedir (Cendere Kopriisii, 198/Adiyaman; Karamagara
Kopriisii, 5.yy./Elazig). Bu durum bolgesel bir tislubun varligin
gostermektedir” (flter, 1978a, 258-259). Tarihi Kurt Kopriisiinde ise; tastyict
ana kemerlerle birlikte tiim gozler sivri kemer formunda insa edilmistir.
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10. K6priiniin Restorasyon Uygulama
Projeleri Karayollar1 Genel Mudiirliigii
(KGM)'nin kontrolliik ve damismanliginda;
Yiiklenici Firma; Ziilfikar Halifeoglu
firmasinca, Yrd. Dog.Dr. (Restorasyon
Uzmani) F.Meral Halifeoglu, ir\§.Mi'1h.
Zulfikar Halifeoglu, Mimar M. Salih inal
tarafindan hazirlanmisgtir.

Not:2863 sayili Kanun Kapsamindaki
Kiiltiir Varliklarmin R6l6ve, Restitiisyon,
Restorasyon Projeleri,...Cevre Diizenleme
Projeleri ve bunlarin Uygulamalari ile...
Mal ve Hizmet Alimlarina Dair Yonetmelik
alt mevzuatindaki Hizmet Igleri Genel
Sartnamesinin 14. Maddesine gore; s6z
konusu ige ait her tiirlii proje, rapor ve
goriisiin telif haklart KGM aittir.

11. Kopriiniin +0.00 hatt1 (iilke koord. 403,50),
Mansap cephesi Havza tarafindan, 1. ana
kemer {izengi hatt1 seviyesinden gecirilmistir.

12. Tas deneyleri, KGM, Arastirma

ve Gelistirme Dairesi Bagkanlig1
Laboratuvarlari/Ankara, Tirkiye (Tiirk
Akreditasyon Kurumu, Avrupa Akreditasyon
Birligi, Uluslararas: Laboratuvar
Akreditasyon Birligi tiyesidir ve TS-EN-

ISO 9000/9001 belgelidir.) yapilmistir. Tas
Deneyleri Standardi: TS 699, TS EN 13755.

13. Tarihi Kopriilerden alman 6zgiin harg
numunelerinin analizi amaciyla; 2004-2012
yillar1 arasinda, yurt iginde: 68, yurt diginda:
3 adet kopriiniin 6zgiin har¢ numuneleri
tizerinde deneyler yapilmis olup yurt
icindeki deneyler; KGM Arastirma ve
Geligtirme Dairesi Bagkanlig1 Laboratuvarlari,
KVMGM, Restorasyon ve Konservasyon
Merkez Laboratuvari, Ankara Universitesi
Bagkent Meslek Yiiksek Okulu Restorasyon
ve Konservasyon Laboratuvarlarinda, yurt
digindaki deneyler; Malzeme Analizleri;
Tarihi Mostar Kopriisii (2000), LGA Civil-
Environmental Engineering / Nurenberg /
ALMANYA, Tarihi Konjic Kopriisii (2005) ile
Sokollu Mehmet Paga (Drina) Kopriisii(2008)
Mostar Cemal Biyedi¢ Universitesi/ BOSNA-
HERSEK tarafindan hazirlanmistir.

METU JFA 2013/2 91

KOPRUNUN RESTORASYON ONCESi DURUMU VE PROJE
CALISMALARI (10)

Yiizyillardir tizerinde bulundugu yol giizergahina gegit veren ve 6nemli
bir yapisal hasara ugramadan giintimiize kadar ulasabilmis Tarihi Kurt
Kopriisii; tas ve tugla yiizeylerinin zamana bagh olarak aginmasi, kornis
ve korkuluklarinin tamamen hasara ugramasi, derzlerindeki bosalmalar,
kemerlerdeki kilcal ¢atlaklar ve bitkisel olusumlarin sebep oldugu
hasarlarin giderilebilmesi ile doseme tizerindeki su isale hattina ait eklenti
beton kanalin kaldirilmasi amaciyla; Karayollar1 Genel Miidiirliigii
tarafindan 2007 yilinda Tarihi Kopriiler Calisma Programina alinmustir.

Rolove

2007 y1l1 Ekim ayinda 6l¢iim ¢alismalarina baglanan kopriiniin tiim
ylizeyleri lazer ile taranmis ve ii¢ boyutlu modeli olusturulmustur. Bu
model {izerinde iilke koordinatlarina baglanan koprii (11) ve civarina ait
rolove cizimleri hazirlanarak, fotograflarla belgelenmistir. Bu ¢alismalarla
birlikte, kdpriiniin ve kopriiye ait sorunlarin iyi analiz edilmesi amaciyla
ylriitiilen teknik arastirmalar kapsaminda; kopriiden mekanik yontemlerle
alinan 6zgtin ornekler ile restorasyonda kullanilacak yeni malzemelerin
fiziksel, kimyasal ve mekanik 6zelliklerinin tespiti, yapinin tizerinde
bulundugu zemini tanimlayan arastirmalar, nehir yatag ile ilgili topografik
Olctimler, kemer geometrisinin analizi ve tasiyici sistem analizi yapilmistir.

Malzeme Analizleri

Tas Analizleri

Tas kopriilerin restorasyon uygulamasinda kullanilacak tasin se¢imi;
kopriiniin onariminda kullanilmasi muhtemel tas ocagindan alinan tas
numunelerinin fiziksel ve mekanik 6zelliklerini belirleyen deney sonuglari,
ilgili ocaklarin rezerv durumu, ocakta istenilen ebat ve evsafta tas olup
olmadigy, tas kesimi icin yakin civarda fabrika bulunup bulunmadig: ve
kopriiniin 6zgiin tasinin rengi ve dokusuyla uyumlu olup olmadig1 goz
oniine alinarak yapilmaktadir (Sert vd., 2009; Dogan ve Sert, 2011; Dogan
vd., 2012). Kopriiniin 6zgilin tasinin traverten oldugu tespit edilmis, Kurt
Kopriisiiniin restorasyon uygulamasinda; sertlik (islenebilirlik) derecesi

2 olan ve deney sonuglar1 asagida verilen ve yukarida belirtilen tas se¢im
oOlclitlerini de saglayan traverten cinsi tas se¢ilmistir (Yozgat ili / Yeni Fakili
Tlgesi, Fakili Tas Ocagi, Kopriiye olan mesafesi 300 km).

Tas deneyi sonuglari (12)

Basin¢ Dayanimi(Mpa) Don Zaiyati (%) Su Emme Orani (%) Asinma Orani (%) Ozgﬁl Agirligi (Ton/m3)

56 Mpa

14. Ozgiin harg deneyleri KGM, Arastirma
ve Gelistirme Dairesi Bagkanlig1
Laboratuvarlari'nda yapilmistir. Ozgiin Harg
Deneyleri Stand.: Ilgili Standartlar.

0,01

4,1 6,5 2,5

Har¢ Analizleri

Ozgﬁn harg¢ analizlerine iligkin ytiriitiilen AR-GE ¢alismalarinda (13);
Roma, Dogu Roma, Selguklu ve Osmanli Donemlerine ait tas kopriilerden
alinan 6zgiin har¢ numuneleri tizerinde yapilan analiz ¢calismalarinda
Baglayici/Agrega (B/A) oranlarinin 1/2, 2/3, 1/1 oranlarinda oldugu, Tarihi
Kurt Kopriisii'niin mekanik yontemlerle alinan 6zgiin har¢ numunelerine
ait karisim oranlarinin; %50 kireg, %50 agrega (B/A: 1/1) olup, harcin

sert, saglam, elle koparilabilen fakat dagilmayan bir nitelikte oldugu
tespit edilmistir (14). Teknik Arastirma calismalar1 kapsaminda 6zgiin
har¢ numunelerinin basing dayanimlarinin yaklasik 400 yillik bir siireg
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15. Tarihi Mostar Kopriisii; Osmanl
Dénemi (16.yy.) eserlerinden olup; Bosna
Hersek’ teki Mostar sehrinde, Mimar
Sinan’in 6grencilerinden Mimar Hayreddin
tarafindan inga edilmistir. 1993 yilinda
Yugoslavya i¢ savaginda yikilan kopriiniin
yeniden yapim ihalesi Diinya Bankasi ve
UNESCO isbirligi ile gergeklestirilmis olup,
kopriiniin yeniden yapimi KGM'nin teknik
damigmanliginda bir Tiirk firmasi tarafindan
gerceklestirilmistir. 2004 yilinda yeniden
yapimi tamamlanan koprii; 2005 yilinda
UNESCO tarafindan Diinya Kiiltiir Miras:
Listesine alinmigtir.

16. Tarihi Sokollu Mehmet Pasa (Drina)
Kopriisii; Osmanli Donemi'ne ait (16.yy)
olup; Bosna-Hersek’teki Visegrad sehrinde,
Mimar Sinan tarafindan inga edilmistir.
2007 yilinda UNESCO tarafindan Diinya
Kiltiir Mirasi Listesine alinmig olan
kopriiniin Restorasyon Proje ve Uygulama
Calismalarmin kontrolluk ve miisavirlik
hizmetleri, Tlirk i@birligi ve Kalkinma
idaresi Bagkanligi (TIKA) ile yapilan
protokol kapsaminda KGM tarafindan
yiiriitiilmektedir.

17. Tarihi Konjic Kopriisii; Osmanli Dénemi
(17. yy.) eserlerinden olup; Bosna-Hersek’teki
Konjic sehrinde bulunmaktadir. 2. Diinya
Savaginda biiyiik hasar goren kopriiniin
Restorasyon Uygulama Projeleri; KGM
tarafindan emanet olarak hazirlanmisg,
Restorasyon Uygulama Calismalarindaki
kontrolliik hizmetleri TIKA ile yapilan
protokol kapsaminda KGM tarafindan
ylriitiilmiistiir.

18. Yeni harg deneyleri KGM, Aragtirma
ve Gelistirme Dairesi Baskanlig1
Laboratuvarlari'nda yapilmistir. Yeni Harg
Deneyleri Standarti: TS EN 196-1.Yeni
harglara ait deneyler 6 farkli malzemeden
—kalker, traverten, andezit, bazalt, tiif, tugla- elde
edilen tas-tugla kirigi ve tozu kullanilarak, 42
farkli karisim oraninda hazirlanan 6rnekler
tizerinde yapilmustir.

19. KGM Aragtirma ve Geligtirme Dairesi
Bagkanligi Laboratuvarlari’'nda yapilan
deneye ait 30.05.2013 tarihli Har¢ Tasarim
Raporu.

20. Ozgiin harg karisim oranlarma gore
hazirlanan 306 adet yeni harg deneyi
yapilmistir. Ozgiin harg karisimlarina
mukavemet artirmak ve biinyesel bosluklar:
doldurmak amaci ile belli oranlarda
puzolanik kireg esasli hazir harg ilave
edilmesi ile olusturulan 200 adet yeni harg
deneyi yapilmustir.

AI203(%)
11,1+0,4
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sonunda; Mostar Kopriisiinde (15) 4,5 Mpa, Sokullu Mehmet Pasa (Drina)
Kopriisiinde (16) 6,15 Mpa, Konjic Kopriisiinde (17) ise 6,94 Mpa‘a ulastig:
goriilmiistiir (har¢ numuneleri sondaj yolu ile alinmistir) (Mostart,2004;
KGM, 2005; KGM- TiKA, 2009; Sert vd., 2009; Dogan ve Sert, 2011; Dogan
vd., 2012). Bu konuda yapilan kaynak arastirmalarinda; Dogu Roma
Doneminden kalma bir mahzen ile sarni¢ yapisinda ve Istanbul Yedikule
Kara Surlari’'ndan alinan 6zgiin har¢ numuneleri iizerinde yapilan
deneylerde basing dayanimlarinin 3,9 Mpa ile 7,0 Mpa araliginda oldugu
tespit edilmis olup (Akman vd., 1986; Ozgiinler vd., 2010), bu verilerin
tarihi kopriilerden alinan 6zgiin har¢ numunelerinin basing dayanimlari ile
ayni deger araliginda oldugu goriilmiistiir.

Restorasyon Uygulama Calismalarinda kullanilacak yeni harglara iliskin
yliriitiilen AR-GE calismalarinda (18); 6zgiin harg karisimlarina gore
hazirlanan yeni harglarin basing dayanimlariin (90 giin sonunda); Mostar
Kopriisii'nde (% 33 Kireg, %33 Tugla Tozu ve kirig1, %33 Kum; B/A:1/2)
2,04 Mpa oldugu, Elazig ili Palu Kopriisii'nde (%40 kireg, %40 tas tozu

ve kirigi(kalker) ile %20 kum; B/A:2/3) 3 Mpa olup, 1 yil sonunda ise bu
degerin 6 Mpa (19) ulastig1 tespit edilmistir (Sert vd., 2009; Dogan ve Sert,
2011; Dogan vd., 2012).

Buna karsilik; piyasada hazir olarak satilan ve biinyesel bosluklarin
doldurulmasi amaciyla kullanilan harglarin, 28 giin sonundaki basing
dayanimlarinin 13 Mpa, mukavemet artirict olanlarin ise 15-20 Mpa
araliginda oldugu bilinmektedir. Buna gore; basing dayanimi 15-20 Mpa (28
giin sonunda) araliginda olan hazir har¢larin dogrudan (%100 oraninda)
kullanilmas1 durumunda, yiizlerce y1l sonunda basing dayanimi ancak 6-7
Mpa’a ulasan 6zgiin har¢ dokusu ile uyum saglayamayacag: diisiiniilmekte
olup, restorasyon uygulamalarinda 6zgiin harg karisimlarina, képriintin
hasar durumuna gore ve projesinde gosterilen yerlerde, belli oranlarda
katilmasi uygun bulunmaktadir (20) (Sert vd., 2009; Dogan ve Sert, 2011;
Dogan vd., 2012).

Bu veriler dogrultusunda; Tarihi Kurt Kopriisii'niin restorasyonunda
kullanilan harglarin basing dayanimlar1 (90 giin sonunda); yonu tas1
imalatinda kullanilan ve 6zgiin harg karisim oranlarinda hazirlananlarin

3 Mpa, biinyesel bosluklarin doldurulmasi amaciyla %30 oraninda hazir
harg katkisi ilave edilenlerin 8,9 Mpa ve mukavemeti artirmak amaciyla
doseme imalatinda kullanilan ve % 5 oraninda hazir harg ilave edilenlerin
ise 4 Mpa oldugu tespit edilmis ve projesine uygun olarak restorasyon
uygulamasinda kullanilmasi uygun bulunmustur (KGM, 2008).

Tugla Analizleri

Tarihi Kurt Kopriistinde kullanilan 6zgiin tugla ebatlar1 degiskenlik
gostermekle birlikte, genellikle 25x35x5 cm Ol¢iilerinde tuglalarin
kullanildig: tespit edilmis olup, 25x40x5; 22x30x5; 25x30x5cm
oOl¢iilerinde tugla drneklerine (21) de rastlanmistir. Kopriiden alinan
0zgilin tugla numuneleri {izerinde yapilan minerolojik ve mikrokimyasal
analizler (XRF-XRD) neticesinde 6zgiin tugla numunesinin Bavenite

Ca,Be, Al Si O, (OH),, ve Magnezyum Kalsit (Mg, .Ca,,,)(CO,)
yapisinda ve mineral oranlarinin da asagidaki deger araliginda oldugu

tespit edilmistir. Ozgiin tugla deneyi sonuglari (22);

Fe203(%) K20(%) MgO(%) CaO(%) SiO2(%)
6,0+0,2 2,36+0,09 3,5+0,3 13,0+0,7 48+1,0



TARIHI KURT KOPRUSU RESTORASYONU

Al1203(%) FeO(%)

K20(%)

METU JFA 2013/2 93

Kopriiniin restorasyon uygulamasinda kullanilacak yeni harman tuglalar:
ise -0zgilin malzeme ile uyumlu olarak- Merzifon tugla fabrikalarinda,
altiminyum silikat ihtiva eden sar1 toprak kullanilarak imal edilmistir.
Yeni tugla tiretim asamalari; elekten gegirilen topragin su havuzunda

bir giin bekletilerek suya doyurulmasi, Imm ¢apina kadar &giiten
silindirde yabanci maddelerden arindirilmasi, gamur kivamina getirilerek
25x35x5cmlik kaliplara alinmasi ve giinesli ortamda kurutulma islemine
birakilmasy, kaliplasmis topragin ¢apaklardan arindirilarak 3x2,5x1,80m
Olctilerinde firin igine 6 sira halinde ve her sira arasina odun komiirt
konularak 850-900°C’de sabit 1s1da 10-12 giin siireyle pisirilmesi suretiyle
geleneksel yontemlerle elde edilmistir.

Yeni tugla numunelerinin analizleri kapsaminda; minerolojik ve
mikrokimyasal analizleri (SEM-EDX) yapilmis olup, tespit edilen element
ve oksitlerin oranlari ile fiziksel, fiziko-mekanik deneyleri sonucu elde
edilen degerler asagida verilmistir. Yeni Tugla deneyi sonuglar1 (23);

MgO(%) CaO(%) Si02(%) Na20(%) TiO2(%)

18,03 9,18

Basin¢ Dayanimi(Mpa)
7,12 Mpa

21. Antik dénemleri de kapsayacak sekilde
yapilan kaynak arastirmalarinda; tuglalarin
tam ve yarim tugla dlgiilerinde imal edilip,
kullanildig: goriilmiis olup, Tarihi Kurt
Kopriisii biinyesinde kullanilmig olan tugla
ebatlar1 ve bu ebatlarin birbirine orani ile
ortiisen orneklere rastlanmamistir (Kurugol
ve Tekin, 2010; Kurugél, 2010; Rezaei ve
Hersek, 2007; Bakirer, 2002; C)zkaya vd.,
2006; Kilingarslan vd., 2007; Ahunbay, 2005,
68-78).

22. Ozgiin tuglalarm analizleri; Tiirkiye
Atom Enerjisi Kurumu Laboratuvarlari/
Ankara tarafindan yapilmustir Ozgiin Tugla
Deneyleri Standard: Ilgili Standartlar.

23. Yeni tuglalarin analizleri; Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi Koruma

Uygulama ve Denetim Miidirligii
(KUDEB), Konservasyon ve Restorasyon
Laboratuvarlarinda yapilmistir. Yeni Tugla
Deneyleri Standardi: TS 699, TS EN 1936, TS
EN 772-1, TS EN 12371.

2,65

Don Zaiyat1 (%)
Deger yok

3,08 2,08 60,63 3,39 0,91

Kuruma Hizi (g/cm2saat) Ozgﬁl Agirligi (Ton/m3)
0,389 2,56

Su Emme Orani (%)
15,22

Ahsap Analizleri

Kopriiniin ana kemerlerinin karinlarma bakildiginda goriilebilen, 6zellikle
kemerin tas-tugla almasik olarak insa edilen boliimlerinde 12x12cm;
12x15cm ebatlarinda olan kemeri teskil eden tas ve tugla elemanlar
arasindaki derz dogrultularina paralel olarak kemer iglerine dogru devam
ahsap elemanlar bulunmaktadir. Bu ahsap elemanlarin; alt ve iist iki
kemer sirasinin bir arada ¢alismasini saglamak ve kopriiye etkiyen yanal
kuvvetlere kars: kemerleri daha sabit tutabilmek amaciyla kullanildig:
diisiiniilmektedir. Yorede siklikla kullanilan ¢am cinsi oldugu diisiiniilen
ahsap elemanlarin yiizeye yakin kisimlarmin dogal kosullar nedeniyle
zaman iginde asindig goriildiigiinden numune alinamamis, geri kalan
kisimlarinin ise yerinde mevcut oldugu ve islevini siirdiirdiigii tespit
edilmistir.

Kemer Geometrisinin Analizi

Yapiin striiktiirii, oncelikle tasiyici 6gelerin yapilmas ile baslar. Tas
Kopriilerde bu 6geler temeller, ayaklar ve kemerlerdir. Kemerler; {izerine
gelen yiikleri basing seklinde ve kemer taslar1 vasitasiyla birbirlerine
ileterek, kemerin Orttiigii agikligin iki yakasina aktarirlar (Kuban, 1998).
Kemerin sabit olabilmesi i¢in; kemer taslarina ait biitiin derz dogrultularimin,
ait oldugu yayimn merkezine gitmesi ve kilit taginin da kemer agikliginin
tam ortasinda olmasi gerekmektedir (Sert vd., 2009; Ener ve Sert, 2009)
Tarihi Kurt Kopriisiiniin kemer geometrisinin, roléve cizimleri tizerinde
incelenmesi sonucunda; kemeri tegkil eden tas ve tugla derzlerinin biiyiik
oranda ait oldugu yayin merkezine gittigi, kemerlerde yillara baglh olusan
bi¢gim bozulmalarinin kabul edilebilir sinirlar iginde kaldig1 ve dolayisiyla
kemerlerin dengede oldugu saptanmustir.
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Resim 10,11. Tarihi Kurt Kopriisit Mansap
Cephesi ve Dégseme Uzerinden Goriintim,
1969. (KGM Tarihi Kopriiler Subesi Arsivi)
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Tasiyic1 Sistem Analizi

Degisken su akislari, deprem vb. dinamik ytikler sonucu hem basing hem
de ¢ekme gerilmelerine maruz kalan tag kemer kopriilerde tasiyici sistem
esasen basinca calismakta olup, en biiytik gerilmelerin kemerin kilit tas: ile
tizengi hatt1 seviyelerinde meydana geldigi bilinmektedir (Sert vd.,2009).

Kaya zemin iizerine insa edilmis olan Tarihi Kurt Kopriisiinde ana
kemerler, tasiyici nitelikte ¢ift kemer sirasindan olusmakta olup, alt

sira -asagidan yukariya dogru- kemer yayinin yaklasik olarak sekizde

ticli oraninda tas, sekizde dordii tas-tugla almasik ve geri kalan sekizde
birlik kismi ise yalnizca tugla malzeme kullamilarak oriilmiistiir. Ust

kemer sirasinda ise birkag tas sirasindan sonra yalnizca tugla malzeme
kullanilmistir. Alt kemer yayinin insasinda, tuglanin kendisinden ¢ok daha
yliksek basing dayanimina sahip tas ile birlikte almasik olarak kullanimi
-bu kullanimin da tastan baslayarak, asagidan yukar1 dogru, tas-tugla
almasik ve tugla olarak devam etmesi yani yiiksek dayanimli malzemeden
daha diisiik dayanimli malzemeye asagidan yukar: dogru bir dizilimin
olmasi- ve tasiyicilik islevini biiyiik oranda yiiklenen alt kemer sirasinin
tizerine sadece tugla kullanilarak ikinci kemerin insa edilmesi, ¢gekme
gerilmelerini karsilamak iizere kdpriiniin ana kemerlerinde ahsap hatillarin
kullanilmasi, kopriiniin yiiksek oranda malzeme bilgisi ve miithendislik
birikiminin sonucu insa edildigini gostermektedir.

Tas ve tugla birimler arasindaki derzler incelendiginde; tas yiizeyleri
arasinda degisen olgiilerde araliklarin birakilmis oldugu, tugla birimleri
arasinda ise; bu araliklarin yatay derzlerde bir iki tugla, diisey derzlerde
ise yarim tugla kalinliginda oldugu tespit edilmistir. Yigma yapilarda
birim elemanlar arasinda birakilan derz araliklarinda kullanilan harglar,
yap1 iizerine etki eden yiiklerin esit olarak dagilimini saglamakta, ayni
zamanda deprem gibi yanal yiikler etkisinde kalan tas ve tugla bloklarin
har¢ boyunca kaymasini saglayarak biiyiik hasarlarin 6niine ge¢mektedir
(Arun, 2005; Dogan ve Sert, 2011, 397-417). Anadolu’nun kuzeyini, Sakarya
Nehri ile Van Golii arasinda 1150 km'lik bir mesafe kat ederek, boydan
boya kesen Kuzey Anadolu fay hatt1 tizerinde, Vezirkoprii ile Havza
ilgeleri arasinda bulunan Tarihi Kurt Kopriisii; yiizyillar boyunca yasanan,
ozellikle 27.11.1943 yilindaki siddeti: X, biiytikliigii: 7.6 olan Kastamonu-
Samsun -Ladik-Kargi-Tosya-Ilgaz depremi (Dirik, 1994, 37-50; Ketin,

1969, 1-27) sonrasinda bile giiniimiize 6nemli bir yapisal hasar almadan
ulasabilmistir.

Sonug olarak; Tarihi Kurt Kopriisiiniin yapim sisteminin ayrimntili
incelemesi sonucunda; tas, tugla, harg ve ahsabin, malzeme bilgisi ile
mimarlik-miihendislik birikiminin dogru biresimi sonucu, bir arada ve
miitkemmel bir uyumla kullanilmis oldugu tespit edilmistir.

Restitiisyon Projesi

Koprii ve yakin gevresinde, yapildigr donemden giiniimiize kadar
meydana gelen degisikliklerin restitiisyon ¢alismalarina saglikl bir
sekilde aktarilabilmesi i¢in, KGM arsivlerindeki fotograf ve belgelerden
yararlanilmistir. Koprii ve civarinda el ile itinal1 bir sekilde yapilan
aragtirma kazilar1 ve cephe temizliklerinden sonra ortaya c¢ikan veriler,
restitiisyon projesinin en 6nemli kaynagini olusturmustur.

Tastyici sistemi ve mimari 6geleri ile saglam ve biiyiik oranda eksiksiz
olarak giintimiize ulasabilmis olan kopriide, eksik olan tempan, selyaran,
kornis ve doseme taglarmin yapidan gelen izlere gore, yapida herhangi bir
izi bulunmayan korkuluklarin ise mimari gereklilik amaciyla ve gilintimiiz
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Resim 12, 13, 14. Koprii Vaziyet Plani,
Mihrap Yapisinin iginde yer aldig1 Hafifletme
Kemeri Plan ve Kesiti (KGM Tarihi Kopriiler
Subesi Argivi).

24, Patina: Tas yiizeylerde dogal ortamimn
etkisiyle olusan koruyucu tabaka.

miidahalesini hissettirecek seklide sade bir bicimde tamamlanmasi
ongoriilmiistiir.

Restorasyon Uygulama Calismalar: esnasinda, ddseme tizerinde bulunan
toprak tabakasinin kaldirilmasi sirasinda, kopriide iki ana agiklik

arasinda bulunan hafifletme kemerinin ayni zamanda namazgah olarak
da kullanildig1, doseme {izerinden basamaklarla inildiginde goriilebilen,
tas-tugla almasik diizende ve ¢ok 6zenli bir is¢ilikle insa edilmis mihrap
mekanin bulundugu tespit edilmis olup, restitiisyon projelerine islenmistir
(Resim 7,9,12,13,14).

Restorasyon Projesi

Tarihi Kurt Kopriisiine ait restorasyon projeleri; 6zgiin yapim tekniginin
iyi incelenmesi neticesinde, kdpriiniin 6zgiin dokusunu korumak,

doga kosullarina ve zamana kars1 direncini arttirabilmek ve daha fazla
bozulmasini énlemek amaciyla -en az miidahale ilkesine bagh kalinarak-
hazirlanmgtir.

Buna gore restorasyon projesinde; koprii yaklasimlari, fempan duvarlari,
kemer igleri ve selyaranda biriken bitkisel olusumlarin patinaya (24) zarar
vermeden temizlenmesi, eriyen, eksilen malzemelerin yeni imalatlarla
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Resim 15,16, 17. Tarihi Kurt Kopriisii
Restorasyon Projesi (KGM Tarihi Kopriiler
Subesi Arsivi).

25. Enjeksiyon harct: Yigma yapilarin tastyici
sisteminde zamanla olusan biinyesel
bosluklarin doldurulmasi amaciyla
enjeksiyon yontemi ile uygulanan harg.

00 LA 1L
s ulllllw luw&-n

IIJ| |I||||I| |Iu|| ||||

tamamlanmasi, derzlerin elden gegirilmesi, eksik kornis ve korkuluk
taslarinin 6zgtin haline uygun olarak tamamlanmasi, ddsemenin yapilmasi
ve kopriiniin temelden itibaren dizengi hattina kadar olan bdliimlerinde
yillara bagli olarak meydana gelen biinyesel bosluklarinin enjeksiyon harc
(25) ile doldurularak saglamlastirilmasi, yayalarin kullanimi 6n planda
tutularak cevre diizenlemesi kapsaminda, dinlenme ve seyir teraslar1
olusturulmasi ve kopriiniin yakiindaki beldeler ile baglantisini saglamak
amaciyla birtakim diizenlemelerin yapilmasi esas alinmistir (Resim
15,16,17).
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26. Yiiklenici Firma; Ziilfikar Halifeoglu
tarafindan Restorasyon Uygulamasi yapilan
kopriiniin, kontrolliik ve danismanlik
hizmetleri KGM tarafindan yiiriittilmiistiir.

Resim 18. T§ iskelesinin kurulmasi, Mansap
Cephesi, 2008. (KGM Tarihi Kopriiler Subesi
Arsivi).

Resim 19,20. Bitkisel temizlik, koprii

ve civarinda arastirma kazilari, yapi ile
uyusmayan eklerin kaldirilmasi, 2008 (KGM
Tarihi Kopriiler Subesi Arsivi).

RESTORASYON UYGULAMA CALISMALARI (26)

Restorasyon Uygulama Projelerinin Samsun Kiiltiir ve Tabiat Varliklarmi
Koruma Bolge Kurulunca, 12.06.2008 tarih ve 1678 sayil1 kararla
onaylanmasi sonrasinda, Tarihi Kurt Kopriisii'ndeki Restorasyon
Uygulama Calismalarina baslanmistir.

Oncelikli olarak; kopriiye ulagimi saglamak amaciyla, Havza ilgesine
bagl Kayabas1 Koyii ile Kurt Kopriisii arasindaki 1 km'lik toprak yolun
iyilestirilmesi ve koprii onariminda kullanilacak malzemeleri tasiyacak
araclarin gecisine uygun hale getirilmesi saglanmistir. Sonrasinda,
santiye gevresi kapatilarak, gerekli emniyet tedbirleri alinmis ve is
programina uygun olarak kopriideki ¢alismalara baslanmistir. Képriideki
tempan yiizeyleri ile kemer iglerindeki restorasyon ¢alismalarini
gerceklestirebilmek amaciyla, 6ncelikle ahsap elemanlarla is iskelesi
kurulmustur. Koprii dosemesi tizerindeki yapi ile bagdasmayan ekler
(igerisinden su isale hatt1 gegirilmis olan beton kanal) ile koprii yaklasim
duvarlar 6niinde biriken toprak dolgular ve agag¢ kokleri el kazisi ile
kaldirilmigtir. Doseme {izerinde zamanla kalin bir tabaka olusturacak
sekilde biriken toprak dolgu itinali bir sekilde alinmis, bu esnada 6zgiin
kornis taslari ile, mihrap mekanina inen déseme tizerindeki bogluk
ortaya ¢ikarilmistir. Képrii yiizeylerindeki bitkisel olusumlar mekanik
yontemlerle temizlenmistir (Resim 18,19,20).

Memba cephesinde, iki ana kemerin oturdugu tasiyici orta ayakta izleri
mevcut olan selyaran -arastirma kazilari neticesinde temel iist kotuna
ulasilarak bi¢imi belirlenen - mevcut izlere ve 6zgiin yapim teknigine
uygun olarak tamamlanmistir. Kopriiniin tas ve tugla yiizeylerinde
olusmus doku kirlenmeleri, patinaya zarar verilmeden diisiik basingl
su ve yumusak plastik fir¢alarla temizlenmis, ge¢mis yillardaki
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Resim 21, 22, 23. Selyaran mevcut izleri ve
tamamlanmasi, derz temizligi, 2008 (KGM

Arsivi).

Resim 24, 25, 26. Ozgﬁn tuglalar, yeni tugla
tiretimi, yonu tasinin hazirlanmas1,2008
(KGM Arsivi).

27. Mucarta: Sivri, metal, kiigtik el aleti.

Resim 27, 28, 29. Tugla imalatta derz
yapilmasi, restorasyon sonrasi basamakli inis
ve mihrap 6gesi, 2008 .(KGM Tarihi Kopriiler
Subesi Arsivi)

MERAL HALIFEOGLU vd.
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onarimlarda yapilmis ¢cimento esasli derzler itina ile alinmistir. Kemerler
ve tempan ylizeyindeki tas ve tugla malzemeler arasindan parcalanmis

ve biitlinltigiinii yitirmis olanlar ayiklanmais, kullanilabilecek durumda
olanlar ise istiflenerek ayrilmistir. Kopriiniin restorasyon uygulamasinda,
Merzifon tugla fabrikalarindan aliiminyum silikat ihtiva eden sar1

toprak kullanilarak geleneksel yontemlerle imal edilen harman tuglalari
kullanilmistir. Képriiniin tempan duvari, kornis, doseme ve korkuluk
imalatlarinda kullanilmak iizere projesinde de dngdriildiigii sekilde
traverten cinsi tas kullanilmis, taslarin goriinen ytizleri -6zgiin tas
dokusundan farklilastirilmak amaciyla- mucarta (27) ile islenmistir (Resim
21, 22, 23, 24, 25, 26).

Kopriiniin restorasyonunda 6zgiin harg karigim oranlari ile uyumlu
harglar kullanilmistir. Derz uygulamalar; tas ve tugla birimler arasindaki
mevcut derzler korunarak, yeni yonu tasi imalatta 5-8 mm kalinliginda
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Resim 30. Képriiniin onarim sonrasi
gortiniimii, Mansap Cephesi, 2009 (KGM Tarihi
Kopriiler Subesi Arsivi).

olacak sekilde -tarihi kopriilere ait restorasyon uygulamalarinda, yapinin
Ozgiiniinde olsa bile sifir derz uygulamasindan kaginilmaktadir-, tas
ylizeylerine bulastirmadan ve 6zel aletlerle gerceklestirilmis, biinyesel
bosluklar ise 0,5ile 1 bar (1 bar:1 Kg/cm?) arasinda degisen basingla
enjeksiyon harci ile doldurulmustur (Enjeksiyon harci miktarinin,

koprii hacminin % 0,2-0,25 (binde 2-2,5) oranint gegmemesine dikkat
edilmektedir) (Sert vd., 2009; Dogan ve Sert, 2011; Dogan vd., 2012).
Kopriide iki ana agiklik arasinda bulunan orta ayakta yer alan hafifletme
kemeri boslugunda, doseme tizerinden basamaklarla inildiginde
ulagilabilen ve tas, tugla almasik olarak insa edilmis mihrap 6gesi, 6zgiin
yapim teknigine uygun olarak tamamlanmistir (Resim 27, 28, 29).

Eksik olan kornis taslari, glintimiize ulasan 6zgiin kornis taslar ile uyumlu
bir sekilde tamamlanmis, su yalitimini saglayan ve mukavemet artiran

5-8 cm kalinliginda tesviye tabakasi tizerine, 17cm yiiksekliginde yonu

tas1 ile doseme kaplamasi yapilmistir. 30x70cm ebatlarinda imal edilen
yonu tas1 korkuluklarin, yatayda ve diiseyde acilan kanallarla birbirine ve
kornislere baglantisi saglanmis, koprii dosemesini olusturan tas yiizeylere
mansap cephesinde bulunan ¢ortenlere dogru egim verilerek suyun tahliye
edilmesi saglanmistir. Kopriiniin Havza, Kayabas: Koyt tarafinda, memba
ve mansap tarafinda bulunan sevi tutabilmek amaciyla {i¢ kademe halinde
diizenlenen teraslar, 15-20 m uzunlugundaki sirali moloz tas duvarlarla
desteklenmistir. K&priiniin giris ve ¢ikislarina tasit trafiginin gegisini
onlemek amaciyla metal engelleyiciler konulmus, Havza girisindeki
kayalik olusuma, kopriiyii tanitan onarim kitabesi yerlestirilmistir.

Tarihi Kurt Kopriisii'nde, 2007 yilinda baslanan restorasyon ¢alismalari,
Eyliil 2009'da tamamlanmistir. Karayollar1 Genel Miidiirliigii Samsun 7.
Bolge Midiirliigii tarafindan Havza ilgesi ile arasindaki 12 km'lik yolun
turistik yollar kapsamina alinarak kopriiniin 6n plana ¢ikarilmasi, turizme
kazandirilmasi ve bilinirliginin artirilmasi amaglanmis olup, koprii ve
cevresi yore halki ile ziyaretcilerin kullanimina agilarak, kopriiniin tanitimi
ve yasam alanina katilim1 saglanacaktir.

SONUC

Ana islevi, ulasimi saglamak olan kopriilerin emniyetli bir gegise imkan
verebilmesi i¢in, oncelikle sabit olmalar1 gerekmektedir. Depremlerin,
barajlarin, degisken su akislariin, yogun tasit trafigi gibi unsurlarin
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yarattig1 etkiler karsisinda dayanimini yiizyillardir ayakta kalarak
kanitlamis olan tarihi kemer kopriilerde yapilacak restorasyon calismalari;
kopriiniin 6zgiin yapim sistemi ile malzeme 6zelliklerinin korunmasi ve en
az miidahale ilkesi esas alinarak gerceklestirilmelidir.

Hem teknoloji tarihi, hem de kiiltiir tarihi agisindan biiyiik 6nem tasityan
tarihi kopriilerin korunmasina ve onarilmasina yardimci olabilecek biitiin
bilim ve tekniklerden yararlanilmasi ve edinilen deneyimlerin paylasilmasi
gereginden hareketle hazirlanan bu ¢alismanin; farkli meslek gruplarinin
gorev alanlarina giren ve cesitli disiplinlerin katkilari ile gerceklestirilmesi
gereken restorasyon c¢alismalarina katki saglayacagi diistiniilmektedir.
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RESTORATION OF HISTORICAL KURT BRIDGE (MIHRAPLI
BRIDGE, VEZIRKOPRU) DESIGN AND APPLICATION STUDIES

Apart from the construction of the new roads and bridges, it is one of

the principal duties of the General Directorate of Highways to repair

and maintain the historical bridges in accordance with the projects to

be produced or caused to be produced by the General Directorate of
Highways. Pursuant to the inventory records of historical bridges (kept
until December 2012), it has been observed that there exist a total of 1646
each bridges in our country which is located on First Degree Seismic Zone,
dating back to Hittite (1), Urartian (1), Roman (128), East Roman (22), Seljuk
(150), Ottoman (1280) and Early Republican (64) Periods with 307 bridges
abroad the majority of which is located in Bosnia and Herzegovina. The
said 1646 bridges are grouped in view of the material used in construction
in the following manner: Stone (1568) (with 21 each Stone-Brick Mix),
Wooden (24), Iron (29), Reinforced Concrete (25).

Anatolia which has witnessed the development of various civilizations

for centuries was covered with road network to meet the social,
communicational, militaristic and commercial requirements of the societies.
Within this process, as part of the transportation system the bridges have
turned out to be the supplementary elements of the cultural history as
beneficial structures serving for commercial, economic, militaristic, social
and cultural purposes.
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The restoration projects, application studies and technical researches
carried out on Historical Kurt Bridge which is considered to be one of the
significant bridge architecture examples and located on Istavloz (Istavroz)
Stream in Vezirkdprii District in Samsun Province in 2007 through 2009
will be discussed. It is considered that this particular study which puts
an emphasis on the fact that all scientific and technologic approaches
which may help restoration and survival of the historical bridges which
are of great importance in view of both culture and technology history,
are applicable and that the experiences obtained are shared will be
beneficial for the restoration works which should be executed through
the contributions to be made by the different occupational groups and
disciplines.
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